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Hamburg, 18. November 2002 



Deichsel fur Handgabelhubwagen 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Handgabelhubwagen nach Patentanspruch 1 . 



Bei derzeit gebrauchlichen Handgabelhubwagen wird die Deichsel zum Lenken und 
Bewegen des Fahrzeugs sowie zum Pumpen fur das Heben der Last benutzt. Zur 
Bedienung des Hubwerks, insbesondere zum Absenken, ist ein Bedienungselement 
notwendig, das gut zuganglich sein soil und die Umschaltung zwischen den Funk- 
tionen Heben und Fahren ermoglicht und ein feinfuhliges Senken der Last erlaubt. 



Eine gute Erreichbarkeit des Bedienelements ist fur ein effektives Arbeiten mit derri 
Handgabelhubwagen besonders wichtig, wenn das Fahrzeug gezogen wird, d.h. die 
Deichsel sich in geneigter Stellung vor dem Fahrzeug befmdet. Das Betatigen der 
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ZUSTELLUNGS AN SCHRIFT/ PLEASE REPLY TO: 



Funktionen bei aufrecht stehender Deichsel, z.B. wenn das Fahrzeug geschoben wird, 
ist dagegen weniger wichtig, da das Fahrzeug in den meisten Fallen aus der Palette 
herausgezogen und dafur die Deichsel wieder in die geneigte Stellung gebracht wird. 

Fur das Pumpen und das Bewegen des Fahrzeugs ist es vorteilhaft, wenn der Deich- 
selgriff mittig greifbar ist, um unnotige Lenk- und Reibungskrafte zu vermeiden. 
Dabei sollen die Betatigungskrafte am Bedienelement in alien Situationen moglichst 
klein sein, wofur ein groBerer Betatigungsweg notwendig ist, z.B. mit einem groBen 
Abstand des Kreispunktes vom Hebeldrehpunkt erreichbar sein. 

Es ist bekannt, eine einen Griff durchsetzende Verlangerang der Deichselstange als 
Lagerbauteil fur einen seitlich erstreckten Betatigungshebel zu verwenden. Nachteilig 
bei dem bekannten Deichselgriff ist, dass er nicht mittig erfasst werden kann. Aus DE 
297 10 503 Ul ist ferner bekannt, am oberen Ende des Stangenabschnitts, der sich in 
den Griff hineinerstreckt, einen Steuerhebel schwenkbar zu lagern. Der Hebel muss 
vom Bediener fortgedruckt werden, um ein Absenken der Last zu bewerkstelligen. Ein 
Ziehen des Hebels zum Bediener hin schaltet die Hebenfunktion ein. Nachteilig ist bei 
dieser Konstruktion, dass der Bediener die Funktionen nicht gut betatigen kann, wenn 
er das Fahrzeug zieht, da der Steuerhebel nach oben gezogen werden muss, um ein 
Absenken zu bewirken. Zudem ist das Bedienelement fur eine intuitive Bedienung 
weniger geeignet, da das Bedienelement nicht von anderen technischen Geraten her 
vertraut ist. Die Bedienkrafte sind groB aufgrund des geringen Abstands des 
Kreispunkts vom Hebeldrehpunkt. 
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Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Deichsel fur einen Handgabelhub- 
wagen zu schaffen, der intuitiv bedienbar und bei dem ein mittiges Greifen des Deich- 
selrohres moglich ist, wobei die Bedienkrafte moglichst klein sind. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 

Bei der erfmdungsgemaBen Deichsel ist auf jeder Seite des Halteansatzes ein Bedien- 
hebel angeordnet. Die Bedienhebel sind in einer Ebene verschwenkbar, welche vom 
Griff aufgespannt wird. Dadurch sind die Hebel durch den schleifenformigen Griff 
gegen unbeabsichtigte Betatigung geschutzt. 

Die Bedienhebel wirken gemeinsam auf ein Verstellelement ein, das mit einem Zug- 
oder Druckelement verbunden ist. Das Zugelement ist z.B. ein Seil. Das Druckelement 
kann von einer Stange gebildet sein. Das Zug- oder Druckelement wird iiblicherweise 
in der hohl ausgefuhrten Deichselstange gefuhrt und ist mit einer Funktionseinheit im 
Hubwagen verbunden, um den Absenkvorgang zu bewerkstelligen und die Heben- 
funktion einzustellen. Das Stellelement wird seinerseits von den Bedienhebeln betatigt 
iiber die Zwischenschaltung eines Kopplungsmechanismus. Die Funktion der Bedien- 
hebel ist derart, dass ein Ziehen an den Bedienhebeln aus einer Neutralstellung heraus 
den Senkvorgang bewirkt. Ein Driicken der Hebel in Richtung Deichselstange bzw. 
auf diese zu aus der Neutralstellung heraus bewirkt die Einschaltung des Heben- 

vorgangs. Der Kopplungsmechanismus ist derart ausgefxihrt, dass der Absenkvorgang 
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durch Ziehen eines einzelnen Bedienhebels oder beider Bedienhebel gleichzeitig in 
Gang gesetzt wird. Der Hebenvorgang wird hingegen eingeschaltet durch das Driicken 
eines einzelnen Hebels oder auch wiederum beider Betatigungs- oder Bedienhebel. 

Bei der erfindungsgemaBen Deichsel ist eine Betatigung der Hub- und Senkfunktionen 
des Handgabelhubwagens mit einer von beiden Handen oder auch mit beiden Handen 
moglich, wobei die Betatigungsrichtung sinnfallig zur Handhabung des Hubwagens 
angepasst ist. 

Durch die Betatigung der Senkfunktion wird nicht nur diese ausgelost, vielmehr wird 
durch das AusmaB der Auslenkung die Senkgeschwindigkeit eingestellt. Da, wie 
erwahnt, der Absenkvorgang auch durch Ziehen beider Bedienhebel bewirkt wird, ist 
nach einer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass der am weitesten gezogene 
Bedienhebel die Absenkgeschwindigkeit bestimmt. Hieraus ergibt sich, dass das 
Ziehen der Bedienhebel unabhangig voneinander ist. So kann zum Beispiel der eine 
Bedienhebel in der Neutralstellung verbleiben, wenn der andere gezogen wird. 

Bei der Einleitung des Hubvorgangs, der durch ein Pumpen mit der Deichsel bewerk- 
stelligt wird, werden die Bedienhebel entweder einzeln oder auch zusammen betatigt, 
d.h. vom Bediener fort bzw. auf die Deichselstange zu gedriickt. Hierbei sind die 
Bedienhebel jedoch zweckmaBigerweise miteinander so gekoppelt, dass bei Betati- 
gung des einen Bedienhebels der andere mit verschwenkt wird. Dadurch ist fur den 
Bediener eindeutig erkennbar, welche Funktion gerade eingestellt ist. 
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Aufgrund einer fehlerhaften Bedienung ist auch denkbar, dass der eine Hebel gezogen 
und der andere Bedienhebel gedriickt wird. Fur diesen Fall sieht die Erfindung vor, 
dass diejenige Funktion betatigt wird, fur die die groflere Kraft aufgewendet wird. 
Wird z.B. der eine Bedienhebel starker gedriickt als der andere gezogen wird, wird die 
Hubfunktion betatigt. Im umgekehrten Fall wird die Senkfunktion initiiert. 

Es sind verschiedene konstruktive Moglichkeiten denkbar, den Kopplungsmechanis- 
mus zu realisieren. Eine besteht erfindungsgemafl darin, dass das Verstellelement, das 
mit dem Zug- oder Druckelement gekoppelt ist, linear bewegbar gelagert ist und einen 
Zahnstangenabschnitt aufweist mit einer Zahnung auf gegenuberliegenden Seiten. Die 
Bedienhebel weisen jeweils einen gezahnten Abschnitt auf, der mit jeweils einer 
Zahnung des Zahnstangenabschnitts zusammenwirkt. Die Ausbildung der Zahne am 
Zahnabschnitt der Hebel einerseits und an der Zahnstange andererseits ist derart, dass 
die oben beschriebene Funktion bei der Betatigung der Bedienhebel gewahrleistet ist. 

Um die Bedienkrafte moglichst klein.zu halten, ist ein langer Hebelweg von Nutzen. 
Daher sieht eine Ausgestaltung der Erfindung vor, dass die inneren Endabschnitte der 
Bedienhebel sich im Bereich des Halteansatzes kreuzen und ihr Schwenkpunkt jeweils 
auf der gegenuberliegenden Seite des Verstellelements angeordnet ist. Auf diese 
Weise erhalten die Hebel eine maximale Lange, was der Minimierung der Betati- 
gungskraft zugute kommt. 



J6 



Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass der Ansatz ein 
aus zwei Schalen gebildetes Gehause aufweist, dessen Trennebene in der oder parallel 
zur Schwenkebene der Bedienhebel liegt, wobei die Schwenkpunkte der Bedienhebel 
im Gehause angeordnet sind. Das Gehause weist auf gegenuberliegenden Seiten 
Schlitze auf, durch welche sich die Bedienhebel nach auBen erstrecken. 



Die Erfindung soil nachfolgend anhand eines in Zeichnungen dargestellten Ausflih- 
rungsbeispiels naher erlautert werden. 

Fig. 1 zeigt die Draufsicht auf einen Abschnitt einer Deichselstange und eines damit 
verbundenen Griffs eines Handgabelhubwagens. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 1 entlang der Linie 2-2. 

Fig. 3 zeigt einen Schnitt durch den Halteansatz und die Bedienhebel des Griffes nach 
Fig. 1 in einer ersten Betriebsposition. 



Fig. 4 zeigt eine ahnliche Darstellung wie Fig. 3, jedoch bei gezogenen Bedienhebeln. 



Fig. 5 zeigt eine ahnliche Darstellung wie Fig. 3 oder 4, wobei ein Bedienhebel 
gezogen und der andere in der Ruhestellung ist. 
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Fig. 6 zeigt eine ahnliche Darstellung wie die Figuren 3 und 4, wobei beide Bedien- 
hebel in der gedriickten Position sind. 

In Fig. 1 ist eine Stange 10 einer allgemein mit 12 bezeichneten Deichsel zu erkennen. 
Die Deichsel ist nur mit dem Abschnitt 10 sowie einem schleifenformigen Griff 14 
dargestellt. Die Deichselstange 10 ist am anderen Ende mit dem Lagerbock eines 
gelenkten Rades eines nicht gezeigten Handgabelhubwagens verbunden bzw. an diesen 
angelenkt, damit der Handgabelhubwagen entsprechend manipuliert werden kann. Der 
Handgabelhubwagen enthalt wie iiblich eine Pumpe zum Anheben des Lasthebemittels 
sowie eine Ventilanordnung zum Absenken des Lasttragmittels. 

Der Griff 14 wird wie ublich von einem entsprechend gebogenen Rohr gebildet, das 
eine Ebene aufspannt, durch welche auch die Achse der Stange 10 sich erstreckt. Die 
Stange 10 setzt sich in das Innere des Griffes 14 fort, wodurch ein Halteansatz 16 
gebildet ist. Dieser setzt sich zusammen aus einem Rohrabschnitt 18 und einem 
Gehause 20, das auf den Rohrabschnitt 18 aufgesteckt und darauf befestigt ist. Einzel- 
heiten hierzu werden nachfolgend noch beschrieben. 

Im Gehause sind zwei Bedienhebel 22, 24 angelenkt zur Betatigung der Hub- und 
Senkfunktion des nicht gezeigten Handgabelhubwagens. Einzelheiten dieser Hebel 22, 
24 sowie deren Lagerung gehen aus den weiteren Figuren hervor. 
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Wie sich aus den Pfeilen 26, 28 ergibt, konnen die Hebel zu beiden Richtungen in 
einer Ebene geschwenkt werden, welche im Wesentlichen mit der Ebene des Griffes 
14 zusammenfallt oder parallel dazu verlauft. Man erkennt auBerdem, dass das 
Gehause 20 bzw. der Ansatz 16 vom hinteren Abschnitt 30 des Griffes 14 einen 
Abstand hat, sodasss der hintere Abschnitt des Griffes 14 in jeder Lage von Hand 
erfasst werden kann. 

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, besteht das Gehause 20 aus einer oberen Schale 32 und 
einer unteren Schale 34, deren Trennebene 36 in der Mittenebene des Griffes 14 ver- 
lauft. Im linken Bereich bildet das Gehause 20 einen Muffenabschnitt, in welchen der 
Rohrabschnitt 18 eingesteckt ist, um das Gehause 20 zu befestigen. 

Wie aus Fig. 3 und auch in den folgenden Figuren zu erkennen, sind die gleich 
geformten Bedienhebel 22, 24 schwach S-formig. Die bogenformigen Betatigungs- 
abschnitte 38, 40 der Bedienhebel 22, 24 erstrecken sich durch seitliche Schlitze 42, 44 
des Gehauses 20 nach auBen. Die Biegung der Abschnitte 38, 40 ist derart, dass die 
konvexe Seite dem Bediener und die konkave der Deichselstange zugekehrt ist, wie 
sich auch ohne weiteres aus den Zeichnungen ergibt. Ein innerer gegensinnig geboge- 
ner Abschnitt 46, 48 der Bedienhebel 22, 24 ist iiber einen Schwenkpunkt 50 bzw. 52 
im Gehause 20 schwenkbar gelagert. Die Lagerung erfolgt z.B. mit Hilfe eines Lager- 
stiftes, welcher sich durch ein Loch des Abschnitts 46, 48 hindurcherstreckt. Das Loch 
ist nahezu am Ende des Abschnitts 46, 48 angebracht. 
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Die Bedienhebel 22, 24, die in Fig. 3 in ihrer neutralen Position dargestellt sind, 
konnen sowohl in Fig. 3 nach oben als auch nach unten verschwenkt werden. Eine 
Begrenzung der Verschwenkung ist vorgesehen, aber nicht im Einzelnen dargestellt. 

Wie femer aus Fig. 3 und den weiteren Figuren hervorgeht, weist jeder Hebelabschnitt 
46, 48 einen gezahnten Abschnitt mit zwei Zahnen 54, 56 auf. Der gezahnte Abschnitt 
beider Hebelabschnitte 46, 48 wirkt zusammen mit einem Zahnstangenabschnitt 58, 
der an einem Verstellelement 60 angebracht ist, das in der Achse der Stange 10 im 
Gehause 20 linear bewegbar gelagert ist. Der Zahnstangenabschnitt 48 weist auf 
gegeniiberliegenden Seiten jeweils zwei Zahne 62, 64 auf, die mit den zugeordneten 
Zahnen 54, 56 der Hebelabschnitte 46, 48 zusammenwirken. 

Mit dem entgegengesetzten Ende des Verstellelements 60 ist ein Zugseil 66 verbun- 
den, das mit entsprechenden Steuerorganen im Handgabelhubwagen verbunden ist. 

Anhand der Figuren 4 bis 6 soil die Funktion des gezeigten Hebelmechanismus zur 
Betatigung des Seilzugs 66 erlautert werden. 

Wird ein Hebel etwa nach Fig. 4 in Richtung Pfeil nach 26 verschwenkt, d.h. zum 

Bediener bzw. Griffabschnitt 30 hin, wird der Zahnstangenabschnitt 58 durch den 

Zahn 56 in Richtung Bediener verstellt. Dadurch wird auf das Seil 66 eine Zug- 

bewegung ausgeubt, wobei der Verstellweg in Fig. 1 durch den Abstand d zwischen 

der gestrichelten und der ausgezogenen Linie angedeutet ist. Die gestrichelte Linie 
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bedeutet die neutrale Position, wie sie in Fig. 3 dargestellt ist. Wie zu erkennen, wird 
die gleiche Funktion erhalten, wenn beide Hebel 22, 24 gezogen werden. Wird ein 
Hebel weiter gezogen als der andere, dann ist der Verstellweg des am weitesten 
gezogenen Hebels ausschlaggebend. Das AusmaB der Auslenkung des Zugelements 66 
bestimmt die Absenkgeschwindigkeit des Lasttragmittels des nicht gezeigten Hand- 
gabelhubwagens. 

Wird der gezogene Hebel losgelassen, kehrt er durch eine geeignete Riickstell- 
vorrichtung in die Neutralposition nach Fig. 3 zuriick. Hierfur konnen an geeignetem 
Ort Federmittel vorgesehen werden. Es ist auch denkbar, die Hebel 22, 24 in der 
Neutralstellung leicht zu verrasten, um bei einer geringen Beriihrung die Auslosung 
einer Funktion zu vermeiden. 

Fig. 5 zeigt, dass beim Verschwenken des Hebels 24 zwecks Auslosung einer Senk- 
fiinktion der Hebel 22 in seiner Neutralstellung verbleibt. Die Bedienhebel 22, 24 sind 
im Hinblick auf die Senkfunktion unabhangig voneinander. 

Wird ein Hebel 22 oder 24 gemafi Fig. 6 gedriickt, d.h. von der Bedienungsperson fort 
verschwenkt, wird dadurch das Verstellelement 60 in die gleiche Richtung bewegt. 
Dadurch wird die Hubfunktion initiiert. Der „Hub" des Seils 66 relativ zur neutralen 
Position ist mit d' bezeichnet. Nunmehr kann durch „Pumpen" mit der Deichselstange 
10 das Heben des Lasttragmittels bewerkstelligt werden. 
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Der Eingriff der Zahne 54, 56 in der Zahnung des Zahnstangenabschnitts 58 ist nun 
derart, dass eine durch die Betatigung eines Hebels verursachte Verstellung des Zahn- 
stangenabschnitts 58 zugleich eine Verschwenkung des anderen Hebels herbeifuhrt. 
Die Betatigung eines Bedienhebels 22, 24 in Richtung vom Bediener fort fuhrt daher 
zu einer synchronen Verstellung beider Hebel. Mithin konnen auch beide Hebel natur- 
gemaB betatigt werden. Aufgrund dieser synchronen Verstellung kann der Fahrer 
erkennen, in welcher Betriebsstellung die Bedienvorrichtung ist. 

Es ist auch denkbar, dass an einem Bedienhebel gezogen und am anderen gedriickt 
wird. Aus den Zeichnungen ergibt sich, dass dann diejenige Funktion zum Tragen 
kommt, auf deren Hebel die groBere Kraft aufgebracht wird. 

Ist jedoch wie in Fig. 5 gezeigt der eine Hebel 24 gezogen, wurde ein Driicken des 
Hebels 22 nicht moglich sein, da, wie aus den Figuren 4 und 5 deutlich wird, eine 
Blockierung dieses Hebels 22 durch den Hebel 24 erfolgt, indem Zahne entsprechend 
ineinandergreifen. 
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Anspriiche : 

1 . Deichsel fur Handgabelhubwagen, mit einer Deichselstange, die am unteren Ende 
an einem Halter fur ein lenkbares Rad angelenkt und am anderen Ende mit einem 
schleifenartigen Griff verbunden ist, der am hinteren Ende auch mittig ergreifbar 
ist, einer Bedienvorrichtung innerhalb des Griffes, die an einem in Verlangerung 
der Stange in den Griff hineinerstreckten Halteansatz angebracht und iiber ein 
Zug- und/oder Druckelement mit einer Hubvorrichtung des Handgabelhubwagens 
verbindbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder Seite des Ansatzes (16) ein 
Bedienhebel (22, 24) angeordnet ist, die im Wesentlichen in der vom Griff (14) 
aufgespannten Ebene am Halteansatz (16) schwenkbar gelagert sind, dass beide 
Bedienhebel (22, 24) auf ein gemeinsames mit dem Zug- oder Druckelement (66) 
verbundenes Verstellelement (60) so einwirken, dass ein Ziehen an den Bedien- 
hebeln (22, 24) aus einer Neutralstellung heraus von der Deichselstange (10) fort 
einen Senkvorgang bewirkt und ein Drucken an den Bedienhebeln aus der Neutral- 
stellung heraus auf die Deichselstange (10) einen Hebevorgang der Hubvorrich- 
tung ermoglicht, und dass die Bedienhebel (22, 24) iiber einen Kopplungsmecha- 
nismust derart verkntipft sind, dass der Absenkvorgang durch ein Ziehen eines 
einzelnen Bedienhebels (22, 24) oder beider Bedienhebel (22, 24) gleichzeitig und 
der Hebenvorgang durch ein Drucken eines einzelnen Bedienhebels (22, 24) oder 
beider Bedienhebel (22, 24) bewirkt wird. 
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2. Deichsel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Ausmafl der Ver- 
schwenkung der Bedienhebel (22, 24) die Geschwindigkeit des Absenkvorgangs 
bestimmt und der Kopplungsmechanismus so ausgefuhrt ist, dass der am weitesten 
gezogene Bedienhebel (22, 24) die Absenkgeschwindigkeit bestimmt. 

3. Deichsel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Kopplungs- 
mechanismus so ausgelegt ist, dass ein Bedienhebel (22, 24) in der Neutralstellung 
verbleibt, wenn der andere gezogen wird. 

4. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kopplungsmechanismus so ausgefuhrt ist, dass bei Verstellung der Bedienhebel in 
Druckrichtung und in die Neutralstellung zuriick beide Bedienhebel (22, 24) 
synchron bewegt werden, auch wenn nur ein Hebel betatigt wird. 

5. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kopplungsmechanismus so ausgefuhrt ist, dass diejenige Funktion (Senken oder 
Heben) bei gegensinniger Betatigung der Bedienhebel (22, 24) ausgelost wird, auf 
welchen Bedienhebel die grofiere Kraft aufgebracht wird. 

6. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verstellelement (60) linear bewegbar ist und einen Zahnstangenabschnitt (58) 
aufweist mit einer Zahnung (64, 62) auf gegemiberliegenden Seiten und die 
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Bedienhebel (22, 24) jeweils einen gezahnten Abschnitt aufweisen, der mit jeweils 
einer Zahnung des Zahnstangenabschnitts (58) zusammenwirkt. 

7. Deichsel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die inneren End- 
abschnitte (46, 48) der Bedienhebel (22, 24) sich im Bereich des Halteansatzes 
(16) kreuzen und ihr Schwenkpunkt (48, 50) jeweils auf der gegeniiberliegenden 
Seite des Verstellelements (60) angeordnet ist. 

8. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Halteansatz (60) ein aus zwei Schalen (32, 34) gebildetes Gehause (20) aufweist, 
dessen Trennebene in der oder parallel zur Schwenkebene der Bedienhebel (22, 
24) liegt und in dem die Bedienhebel (22, 24) und das Verstellelement (60) 
gelagert sind, wobei das Gehause (20) an den Seiten Schlitze (42, 44) aufweist, 
durch die sich die Bedienhebel (22, 24) nach auBen erstrecken. 

9. Deichsel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Gehauseschalen (32, 
34) einen Muffenabschnitt aufweisen, in den ein Rohrabschnitt (18) des Halte- 
ansatzes (16) eingesteckt ist. 

10. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kupplungsmechanismus eine Ruckstellung der Bedienhebel bewirkt, sobald die 
auf den jeweiligen Bedienhebel wirkende Betatigungskraft entfallt und ein Ver- 
rasten in der Neutralstellung oder in Stellung „Hebenfimktion" bewirkt. 

.../15 
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11. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass Halte- 
ansatz und Deichselstange einstiickig ausgebildet sind. 
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Zusammenfassung 



Deichsel fur Handgabelhubwagen 

Deichsel fur Handgabelhubwagen, mit einer Deichselstange, die am unteren Ende an 
einem Halter fiir ein lenkbares Rad angelenkt und am anderen Ende mit einem schlei- 
fenartigen Griff verbunden ist, der am hinteren Ende auch mittig ergreifbar ist, einer 
Bedienvorrichtung innerhalb des Griffes, die an einem in Verlangerung der Stange in 
den Griff hineinerstreckten Halteansatz angebracht und iiber ein Zug- und/oder 
Druckelement mit einer Hubvorrichtung des Handgabelhubwagens verbindbar ist, 
wobei auf jeder Seite des Ansatzes ein Bedienhebel angeordnet ist, die im Wesent- 
lichen in der vom Griff aufgespannten Ebene am Halteansatz schwenkbar gelagert 
sind, dass beide Bedienhebel auf ein gemeinsames mit dem Zug- oder Druckelement 
verbundenes Verstellelement so einwirken, dass ein Ziehen an den Bedienhebeln aus 
einer Neutralstellung heraus von der Deichselstange fort einen Senkvorgang bewirkt 
und ein Driicken an den Bedienhebeln aus der Neutralstellung heraus auf die Deichsel- 
stange einen Hebevorgang der Hubvorrichtung ermoglicht, und dass die Bedienhebel 
uber einen Kopplungsmechanismust derart verkniipft sind, dass der Absenkvorgang 
durch ein Ziehen eines einzelnen Bedienhebels oder beider Bedienhebel gleichzeitig 
und der Hebenvorgang durch ein Driicken eines einzelnen Bedienhebels oder beider 
Bedienhebel bewirkt wird. 
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